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uitstoten.

de auto moet worden belast.

(73]

1. De regering Verhofstadt presenteerde eind maart een rist maatregelen
waarbij bedrijfsauto's fiscaal meer aftrekbaar zijn naarmate ze minder CO;

2. Febiac en het VBO vinden dat de wegenbelasting en de Belasting op
Inverkeerstelling afgeschaft moeten worden en dat vooral het gebruik van

. Om een systeem van 'de vervuiler betaalt' mogelijk te maken, is een
nauwe samenwerking tussen federale en regionale overheid noodzakelijk.

Verantwoord

dan fiscaal haastwerk

De regering Verhofstadt presenteerde eind maart een rist
maatregelen waarbij bedrijfsauto’s fiscaal meer aftrekbaar zijn
naarmate ze minder CO, uitstoten. Het levert jaarlijks 130 mil-
joen euro op voor de schatkist. “Dit is geen milieumaatregel.
Men was op zoek naar geld voor de begroting en heeft het bij
de bedrijven gevonden”, meldt de automobielfederatie
Febiac. "Het Belgische wagenpark kan nog schoner rijden mits
bedrijven hun car policy aanpassen.” Het gebruik van de auto
belasten blijkt efficiénter dan lukrake fiscale maatregelen.

ullen Belgische werkgevers de komende

maanden massaal hun werknemers vra-
gen hun bedrijfswagen van het type Renault
Scenic of pakweg BMW Serie 3 in te ruilen
voor een Toyota Prius, een Volkswagen Fox
of zelfs een Smart? Het zou logisch zijn, ge-
zien de recente regeringsmaatregel die de
aftrek van bedrijfsauto's bepaalt aan de hand
van de hoeveelheid CO; die een motor uit-
stoot (zie kaderstukje). De aftrek van de ge-
noemde Renault en BMW is sinds 1 april van
dit jaar beperkt tot 70%, in plaats van de ge-
bruikelijke 75%. Een Smart is voor 90% aftrek-
baar. Renta, de Belgische Beroepsvereniging
van Voertuigenverhuurders, schat dat het
grootste deel van de Belgische bedrijffswa-

DE MAATREGELEN VAN
DE FEDERALE REGERING
Op het speciale regeringsberaad in Leuven nam

de regering Verhofstadt concreet de volgende
maatregelen:
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COy-heffing bedrijfswagens louter budgettaire
maatregel in groen jasje

gens nog maar voor een aftrek van 60% in
aanmerking zal komen, zegt Jacques Mollet,
algemeen secretaris van Renta. “De meeste
bedrijfsauto’s worden door deze maatregel
duurder”, zegt Mollet. De zuinigste auto's,
die dus het minst CO uitstoten en door de
politiek als 'schoon’ worden gezien, zoals de
Fox, Smart en Toyota, worden in Belgié nau-
welijks verkocht. “En drie modellen op zo'n
groot wagenpark is toch niet echt veel?”

QUDE AUTO'S BUITEN SCHOT

Renta benadrukt dat wagens van lease- en
verhuurbedrijven recent zijn en dus de
schoonste motoren bevatten. Al voor de re-
geringsmaatregelen van kracht werden, is op

- Vanaf 1 april dit jaar wordt de fiscale aftrek van
nieuwe bedrijfsauto's bepaald aan de hand van
de COp-uitstoot van de motoren. Naarmate de
auto meer COy uitstoot, wordt de aftrek
beperkt tot 60%, in plaats van de huidige 75%.
- Vanaf 1 april 2008 wordt deze maatregel uit-

de Belgische markt de trend ingezet om
auto's met relatief sterk vervuilende motoren

te vervangen door modellen met schonere
motoren. Volgens ciffers van Renta daalde
het aantal auto's met een uitstoot tot 175
gram COy vorig jaar met 10%. Auto's die
voor korte periodes worden verhuurd, sco-
ren nog iets beter. Mollet hekelt het feit dat
de regering de nieuwe fiscale maatregelen
nam zonder overleg met de sector. “Men
haalt altijd uit naar mensen die in een Toua-
reg of in een grote Audi rijden, maar vergeet
niet dat die auto's veel schoner zijn dan een
tien jaar oude Renault of Mercedes.”

Luc Bontemps, afgevaardigd bestuurder van
automobielfederatie Febiac, is het daarmee

gebreid tot alle bedrijfsvoertuigen in Belgié.

- De aankoop van auto's met schone moto-
ren, uitstoot minder can 105 gram COp,
wordt gestimuleerd met een korting van 15%
op het aankoopbedrag, met een maximum
van 3.280 euro. Voor auto's met een uitstoot
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eens. “In Belgi@ riden sen miljoen au-
to's rond zondsr ketahsator, D ziin
woor gan belangrjk deal wevantweoor
ek voor de COp-witstoot van we-
gens m het verkeer Maar die auto's
worden met de masregalen Guiten
schot qalaten. Al e over-
heid acht iets zou willen
daen, Fouden ofie sigenaans
moeten wordsn aangepakt
en fiscaal worden gestraft
Maar het tegengestelde ge-
beurt. Het kopen van sen
oude auta, die dis vaak
vaal D0z antetont, 1§ il
sant omdat de Belasting ce
knerkeemteling (B laag
#." Bonternps ziet wooral
wearstand bij socialstische
poliii om iets structuresls azn che
oude auto's te doan, “Man wil geen
zogenzamde asociale maatragalen ne-
man an zeker miet Wiak voor o verkie-
zingen Maar daze politici maken ean
derskfout. Die avta's bljken vaak in ge-
bruik t= Fa ] l':n_| gegn-n'n families, die
zo'n oudk suto er aks derde of wends
wagen hij houdlen, Het is juist dat die
auta's rl!l'a!lrl:m'nig kilomaters rijder,
mraar 2 zijn wel sterk verwilend *

SMART VOOR GEZIN MET
EINDEREN?

Fabiac ziet de regenngsmaatregal loutar als
san budgattaie ingreep, die dient om gen
gat in de begroting te dichten. Bontemps:
‘Daze aanpak bkt erg op de heffing op
drankverpakkmogen, die ook ak een milisu-
mzatrege ward gepresentsed), maar louber
dienda om geid binnen te halen. Ook nu
weear veas men op zoek sear geld, en men
heeft het B ons en ek Badhiiven gevendan
Het Brengt de overherd ot jaar 64 rifioan
ap. Volgand jaar hat dubbalie ale de maatre-
gel voer ale bedrifswagans geldd. D# jzar
goat het alleen om meuwe mechrijvingen ”
Boriemps bsgrijpt de maatregel ook niet
goed “Het Belgsche bedriffawagenpark is

dacques Mollot

nu & erg schoon, Een wagan met disseima-
tor die 145 gram uitstoot, s een hee! offi-
cifnte aute. Is hat redel sen jong gerio e
dadngen 20 compacte monovolumewagen
i te ruilen voor een Fox of een Smart, om-
dat cie moraren wat schoner nf,'n &n bedr.fl'-
ven dus lagere kosten zullen
habben?”

Febiac verbaast zich over het
feit cdat politici alleen de wit-
stoct wvan COw ab nom ge-
bruiken woor het henaen van
fiscale haffingan. Dok de ver-
vishing met roet, kool watarsiof
of stikstef 2eu, met het cogop
de wolksgezondheld, In aan-
merking kunnen worden ge-
rewnien. Die anganisatie noamt
hat voorbaeld van ean nieuwws
BV X5 iz aan da strengste Eurononmen
woldoset, maar volgans de COg-tabel een
zear warvuilends auto is, ormdat hij vael ver-
bruikt en cus veal O witstool. Wasr sen
rrecarme roatfiltar an andera niewwe ted-
nalogiesn rmaken dat daze auto een batens
'milieuperformance’ heeRt dan sen keina
stadsauto die aan de Euro 4-
narmen voldoat,

Cok Mollet [Renta denkt niet
digt bedrifven nu massaal ande
re autn's zulken kiezen voor hun
personeel, “We zien al langar
@ vraag naar schonans moto-
rent. Maar omdat bedriffsada’s
vaak onderdes! uitmaken van
arbeidswoorweardan, kun je
niet 2omaar @an andere auto
voor ja werknemer bestelan
famand die bj contracthesprekingen een
BMW krepg, kun o miet zomaar cingers in
een Privg te stapoen,”

ZWARE MOTOREM

GE Flestzarvicas, datin Belgié 11.000 aute's
bezst, heeft nog geen reacties gezien bij
dlanten die na de regeringsmaatregelen be-
sluiben hun wagenpark te hersen. *Pro-

Luc Bantemps
e auto verantwoord gebeuike ®

bleam iz dat we ook niet vesl keus kuanen

breden wit schona anio’s”, segt commer-
cieal drecteur Alexandre Barbereau, “De
maatregel en da gevalgen X ook nog et
overal bekand. Men is in de bedrijven volop
bery met de analse van de siuatie.” Hij
ziet al maanden de trend dat waganparkbe-
heenders niet langer kezen vaor SUWs of
4w, maar weer ovarstappen op de schone-
re klassieke berdiners. "Ik denk dat suta's
met aware matongn vin 25 of 3 fiter lang-
raam zlen verdwijnen. ¥

BELOON DE GROEME RIIDER

GE Fleetservices presenteards  worige
maand de uitkormst van een onderznek on-
ciar & 130 wegarparkbehaendars cver eeala-
gisch an vedig rijcen, Maar liefst twee derde
van de respandent=n e met vedigar an
groen rijden bezig te mjn. “lk denk det we
et varstanoigar autorden de uitstoot van
OO m bedangnike mate kumnan verminds-
ren”, 2eqt Barkseresu. Hij ries meer mogalijk-
hadan als automabilisten hun fgedrag aan-
pissen, “LAE studiss blikt dat daar veeal wanst
15 b bosfen *

Oiol Febiac ziet ddaer mogeldjkheden, vooral
vig bedrjven, zedqt Bonterngs.
“In de car poficy kan aen bedagf
fiet milizy pen groters rof faten
spelen. Het i gemakkelik om
hiet gabruk van awie's te cantro-
feran door hat verbruk in de
craten fe howdan, magr ook door
de slijtage van banden, schada
san de suto's of boeles dhe ajn
uvitgadeeld Dat ragt iets over de
beshurder Een bedrijf kan straf-
fan, maar sok befonen als men

ROET OF KOFFIEFILTER OF LIMLAAT
Een andere mastregel die de betrokkeran
van de hand wijzen & hel regerinegvooma-
men om de verkoop van teeedehancsau-
to's met diesebnotor te varbiedsn als deze
gesn roetfilter bevattan. Dat besluit z2ou al
op 1 jarwari wlgand jaar van kracht moeten
warden, Renta berekende dat het monteren

van 106 tot 15 gram geldt 3% kerting, tot maximaal 415 surn mg oot il |
- Aankoop van wagens met roetfifer wordt beloond met 200 eurs subsidie. Diesal Baraing
- Wanaf 1 januar velgend jsar wil de ragering de verknop van tweedshands- | < 1053 <120 s
aute’s met dieselmotor, die et baschikken over een rostfilter, verbieden, W5an 115 120-130 B0 :

: : v nneliiig gy iedRn 115145 130 - 140 155 BRI sevie 3, Vokewagen
Gt om eigenaars aan ta moedigen alsnog 2o'n fier te installeren. Cvar oo 145475 180 180 Lty Tm.lm. E-rwh Scenic en
: ; - Opal Zafirn sullan in de
imvoeringsdatam valgt nog overleg met de sector. - 175 - 190 S T%-categorie keman te

| walir
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Catherine Maheux,
VBO-adviseur, noemt
de nieuwe regerings-
maatregelen om ver-
vuilende bedrijfsauto's
zwaarder te belasten
*haastwerk’, dat zonder het noodzakelijke
overleg met de sector en zonder onder-
zoek naar de impact tot stand is gekomen.
Van een groot deel van het bestaande
wagenpark met bedrijffsauto’s zal de fiscale
aftrekbaarheid verminderen van 75 naar
70%. Hogere aftrek tot 90% is ook moge-
lijk. Maar daarvoor komen maar drie auto-
types in aanmerking, nl. de Volkswagen
Fox, de Smart en de Toyota Prius. "Deze
aanpak is moeilijk serieus te nemen”, zegt
Maheux.

Afgezien van het feit dat de maatregel te
snel en onvoldoende doordacht tot stand is
gekomen, heeft zij kritiek op het feit dat de
regering geen alomvattend beleid formu-
leerde voor duurzaam transportbeleid en
mobiliteit. De nieuwe maatregel treft slechts
10% van het Belgische wagenpark. “Het is
dus een kleine fiscale maatregel die, denken
wij, het gedrag van de Belgische automobi-
list niet zal veranderen.” Het VBO meent
dat de overheid de aankoop van nieuwe
voertuigen met schonere motoren financiee!
moet aanmoedigen. Ook het monteren van
roetfilters op dieselmotoren zou gestimu-
leerd moeten worden, als dat tenminste
technisch haalbaar is. Maheux vraagt ook
aandacht voor bedrijven die vervuilende
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VBC

vrachtwagens zouden willen vervangen.
Een transporteur die met een vrachtwagen
135.000 km per jaar rijdt, is sneller geneigd
een investering te doen. Maar een badrijf
dat een vrachtwagen bezit die beperkt
wordt gebruikt, zal meer moeite hebben
een nieuw schoon mode! aan te schaffen.
Als zo'n bedrijf wordt gedwongen te inves-
teren in een nieuwe vrachtwagen, zou dat
wel eens ten koste kunnen gaan van inves-
teringen in de kernactiviteit van zijn bedrijf,
zegt Maheux.

Het VBO stelt zich op het standpunt dat het
nieuwe beleid een evenwicht moet vinden
tussen milieu, sociale aspecten en de gevol-
gen voor de Belgische economie. “Men
moet goed bekijken wat het uiteindelijk
allemaal aan de gemeenschap kost. Het is
een complexe materie, waarover je niet
zomaar tijdens een weekendvergadering,
viak voor het einde van de legislatuur, kan
beslissen.”

Probleem is ook dat auto-fiscaliteit een zaak
is van de drie gewesten, terwijl de federale
overheid verantwoordelik is voor fiscale
kosten van bedrijfswagens. “Wij vinden dat
de huidige Belasting op Inverkeerstelling
(BIV) en de wegenbelasting vervangen zou-
den moeten worden door een heffingssys-
teem dat het aantal gereden kilometers in
aanmerking neemt. Op dat moment creéer
Jje een systeem van 'de vervuiler betaalt'.
Om dat mogelijk te maken, is een nauwe
samenwerking tussen federale en regionale
overheid noodzakelijk.”

It X, : "Vervang wegenbe-
lasting door systeem waarbij 'vervuiler betaalt'”

met de gewesten die voor de wegenbelas-
tingen verantwoordelijk zijn, om te kijken of
we het eens kunnen worden over een glo-
baal pakket maatregelen om de sector te
vergroenen. Wij vinden dat de wegenbelas-
ting en de Belasting op Inverkeerstelling af-
geschaft moeten worden en dat vooral het
gebruik van de auto moet worden belast.”
In plaats van nieuwe belastingheffingen ziet
Bontemps ook andere regeringsmaatregelen
die een groot effect kunnen hebben. “Belgié
staat nergens met het gebruik van bio-
brandstof, omdat de procedures niet goed
zijn geregeld. Als dat wordt ingevoerd,
draagt iedereen bij aan de vermindering van
COgp-uitstoot.”

Een ander teer punt is de wegeninfrastruc-
tuur. De afgelopen 15 jaar is nauwelijks gein-
vesteerd in snelwegen, zegt Bontemps. “In
de file staan is niet goed voor de COp-uit-
stoot van een auto.” Dorpen en gemeenten
die 30 km-zones invoeren met verkeersdrem-
pels hebben zich niet gerealiseerd dat rem-
mende en optrekkende wagens meer vervui-
len dan wagens die in één tempo kunnen
doorrijden. “We hebben busbanen aange-
legd die een groot deel van de dag leeg zijn.
Waarom die niet flexibel toegankelijk maken
voor verschillende soorten weggebruikers?”
Bontemps noemt al deze verschillende facto-
ren omdat ze volgens hem in samenspraak
met gewesten, de sector en de federale re-
gering kunnen leiden tot een pakket maatre-
gelen dat efficiénter is dan het belasten van
de bedrijfswagens. “De overheid moet een
platform creéren en leadership tonen. Daar-
mee komen we veel verder.” "

Remco de Jong




